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iﬂ' Nordost-Umfahrung zwischen Schwechat und SiiBen-
| brunn wird die letzte Liicke der Umfahrung Wiens geschlos-

| sen. Herzstiick ist der Tunnel unter der Donau und unter der
Lobau. Ein technisches Wunderwerk zum Schutz der Natur.

Der 8,5 Kilometer lange
Tunnel taucht bereits am
Simmeringer Donauufer in
60 Meter Tiefe ab, unter-
quert die Donau und den
gesamten Nationalpark, um
erst bei Grof Enzersdorf
wieder an die Oberfliche
zu kommen. Keine Rede
also von einer .Lobau-Au-
tobahn®.

Im Gegenteil: Wien, Nie-
derosterreich und das Ver-
kehrsministerium  haben
sich auf die aufwandigste,

aus Wiener Sicht aber ein-
zige Variante der Nordost-
Umifahrung geeinigt. Nur
der Tunnel bringt einerseits
die erhoffte Verkehrsent-
lastung im  Stadtgebiet,
garantiert aber auch den
absoluten Schutz des ein-
zigartigen Naturparadieses
Lobau. Sogar die Luftungs-
anlagen befinden sich au-
ferhalb des Nationalparks.
Auf gut Wienerisch: Es wird
unten durch gegraben, da-
mit oben nix passiert ...

Der Lobau-Tunnel - ein technisches
Jahrhundertprojekt zum Schutz
des einzigartigen Nationalparks:

In 60 Meter Tiefe fihrt der

8,5 Kilometer lange Tunnel unter
der Lobau und unter der Donau
durch. Es wird also unten durch
gegraben, damit oben

nix passiert ...

4 FRAGEN UND 4 KLARE ANTWORTEN ZUM PROJEKT LOBAU-TUNNEL

Aus Sicht des Naturschutzes Aus Sicht der Verkehrsplanung
1. Ist der Tunnel die beste Variante fiir den 3. Warum braucht Wien die Umfahrung? .
Nationalpark Lobau und die Donau? Alle Prognosen sagen der Region rund um Wien einen Anstiegdes

" Ja- und die sinzig vertretbare. Der Tunnel verlauftin 60 Moter
" Tiefe unter der Donau und unter der Lobau, die LGftungen
-'mmmmuaﬁmspm Nur so ist sicherge-

Verkehrsaufkommens voraus. Wien braucht daher, so wie alle
anderen GroBstadte, neben einem modemen Schienennetz au




